Expunere de motive

Odata cu aglomerarea traficului, indeosebi in mediul urban, se simte nevoia stabilirii de
reguli noi, dar si de consolidarea unor relatii civilizate intre reprezentantii politiei rutiere si
participantii la trafic. In acest sens, considerim ci se impune dedicarea unui capitol distinct
preventiei, atdt in ceea ce priveste atitudinea politiei rutiere fata de participantii la trafic cat si
prin implementarea de masuri suplimentare de sigurantd pentru participantii vulnerabili la
accidente in traficul specific mediului urban (pietoni, copii!), in anul 2021 Roméinia
continudnd si fie pe primul loc in Uniunea Europeand la rata deceselor cauzate de accidente
rutiere?. Nu in ultimul rind, se propun masuri de indsprire a pregatirii candidatilor la obtinerea
unui permis de conducere si de profesionalizare a examinarii acestora, un prim pas in sporirea
exigentelor legate de obtinerea permisului si in crearea unui climat mai sigur pe drumurile
publice.

in contextul codificarii la nivelul Uniunii Europene a numeroase reguli privind
circulatia pe drumurile publice® — recunoastere reciproca a permiselor de conducere, standarde
minime privind starea de sdndtate a conducatorilor de vehicule, cerinte minime de cunostinte
pentru obtinerea permisului de conducere, standarde de exaniinare, etc. -, a Inregistrarii video a
testdrii, iIn multe state europene examinarea candidatilor pentru obtinerea permisului de
conducere se realizeazd de persoane fizice atestate. Practica de a avea exclusiv politisti
examinatori este o reminiscentd a statului centralizat comunist, tendinta fireasca fiind aceea de
a profesionaliza domeniul, parte din eforturile de constientizare a responsabilitatii ce revine
examinatorilor In domeniul sigurantei circulatiei. Astfel, acestia vor parcurge o traiectorie
speciala de pregitire, vor fi atestati si reatestati periodic, vor dispune de abilitdti tehnice si
psihologice temeinice in baza cérora sa poatd atesta calitatile candidatilor si capacitatea lor de
a conduce un vehicul in conditii concrete de trafic. Tindnd cont de termenele lungi la care se
fac programarile pentru examene in prezent, o astfel de solutie ar degreva personalul angajat al
Directiei Generale Permise de Conducere si Inmatriculdri de atributii pentru care, de foarte
multe ori, este insuficient pregitit.

In plus, sunt inserate propuneri care fac parte tot din pachetul de mésuri de prevenire a

accidentelor rutiere: fixarea numarului minim de ore de pregitire, cu accent pe cele dedicate

! European Commission, Directorate-General for Mobility and Transport, Next steps towards ‘Vision Zero' ~ EU road safety policy framework 2021-
2030, Publications Office, 2020, https://data.europa.cu/doi/10.2832/391271, p. 26

2 hutps://romania.representation. ec.europa eu/news/siguranta-rutiera-ue-numar-de-decese-sub-nivelurile-anterioare-pandemiei-insa-progresele-raman-
prea-2023-02-23_ro

3 https:/feur-lex.europa eu/legal-content/EN/TXT/2uri=CELEX%3A020061.0126-20201 101 (Directiva 2006/126/CE a Parlamentului European si a

Consiliului din 20 decembrie 2006 privind permisele de conducere (reformatd) - text consolidat 2020)


https://data.euroDa.eu/doi/10.2832/391271
https://romania
https://eur-lex.europa_eu/legal-content/EN/TXT/?uri=CELEX%3A02006L0i26-20201101

practicii, de la minimum 30 de ore in prezent la cel putin 45, precum si interdictia soferilor
neexperimentati de a conduce vehicule care pot dezvolta viteze mari si care pot fi scapate cu
usurinta de sub control.

Alte modificari propuse in prezenta initiativd legislativa in privinta prevenirii
accidentelor de circulatie sunt:

- normalizarea relatiei dintre reprezentantii autoritatii care aplica legea si participantii la
trafic, in primul rand prin adoptarea unui cod de conduitd special adresat politistilor rutieri,
Hotararea Guvernului nr. 991/2005 pentru aprobareca Codului de eticd si deontologie al
politistului avand caracter mult prea general pentru a fi aplicabil atributiilor si situatiilor
specifice din trafic. In al doilea rand, efectuarea de misiuni de informare a participantilor la
trafic vor deveni obligatie a politiei rutiere

- recurgerea la prezenta in trafic a politistilor in autospeciale in scop disuasiv la adresa
participantilor la trafic care ar fi tentati s incalce regulile de circulatie

- extinderea interdictiei de a utiliza dispozitive care pot distrage atentia pietonilor,
biciclistilor si utilizatorilor de trotinete de la trafic (vehicule, semnale luminoase, indicatiile
politistilor, etc.) pe parcursul traversérii carosabilului sau a liniilor de cale feratd; in cazul
conducatorilor auto la art. 36, alin. (3) este deja prevazutd interdictia de a folosi telefoanele
mobile daca nu sunt prevézute cu dispozitive tip “madini libere”

- se instituie obligatia administratorilor drumurilor, fie C.N.A.L.R fie autoritéti locale, sa
revizuiascd semnalizdrile rutiere menite desfasurdrii in conditii de sigurantd a traficului
(instalarea de parapete in apropierea scolilor, amenajari de reducere a vitezei vehiculelor, astfel

ca participantii la trafic vulnerabili sa fie cat mai proteja;i).

Initiatori,
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Tabel cu initiatorii Propunerii legislative pentru modificarea si completarea
Ordonantei de urgenta a Guvernului nr. 195/2002 privind circulatia pe drumurile publice
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